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Vehículos Pesados, 2027 en Adelante: 
Propuesta de Reglamentación Sobre 
Camiones Limpios 

El Plan de Camiones Limpios del Gobierno de Biden 
Los camiones y autobuses pesados impulsan el comercio y conectan a las personas 
en todo el país. Fabricar camiones más limpios es una oportunidad económica para 
apoyar el trabajo y hacer vehículos más eficaces, mientras se reduce la contaminación. 
Los camiones y autobuses pesados siguen contribuyendo en gran medida en la 
contaminación del aire a nivel local, regional y nacional, lo que, a veces, afecta de 
manera desproporcional a las comunidades de color y a las poblaciones de bajos ingresos. 
Como se identificó en el Decreto Ejecutivo 14037 del presidente Biden, Fortalecimiento 
del liderazgo estadounidense en materia de automóviles y camiones limpios, la Agencia de 
Protección Ambiental (EPA) pretende promover una serie de regulaciones en los 
próximos tres años para reducir la contaminación de los camiones y autobuses y avanzar 
en la transición a cero emisiones provenientes de los medios de transporte. El “Plan de 
Camiones Limpios” de la EPA tendrá como consecuencia una reducción importante de 
las emisiones provenientes de vehículos de carga media y pesada, y representará un gran 
paso en la mejora de la calidad del aire y el abordaje de la crisis climática. 

Las medidas reglamentarias que componen el Plan de Camiones Limpios son 
las siguientes: 

1. Establecer estándares más rigurosos para el óxido de nitrógeno (NOx) para los 
camiones pesados a partir del año del modelo (MY) 2027 y reducir las emisio-
nes de gas del efecto invernadero (GEI) de “Fase 2” para los MY 2027 en adel-
ante. Esta hoja informativa incluye una descripción general de la propuesta para 
ocuparse de esta primera medida. 

2. Establecer estándares más altos para las emisiones provenientes de los vehículos 
comerciales de carga media para los MY 2027 en adelante. Se propondrán estos 
estándares revisados junto con otros estándares nuevos para los vehículos de 
carga liviana para los MY 2027 en adelante. 

3. Establecer estándares para las emisiones de GEI de “Fase 3” provenientes de los 
vehículos pesados a partir del MY 2030 que sean mucho más exigentes que los 
estándares para las emisiones de GEI de los MY 2027. 
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Al llevar a cabo estas acciones, la EPA está ejerciendo su autoridad en virtud de la Ley de Aire 
Limpio, que le permite maximizar las reducciones de emisiones de NOx y GEI a corto y largo 
plazo, y avanzar en la construcción de un futuro con cero emisiones provenientes del transporte. 

Descripción General de la Reglamentación Propuesta 
Esta acción, titulada Control de la contaminación del aire proveniente de vehículos de motor: estándares 
para vehículos pesados, de motor, propone estándares más exigentes respecto de las emisiones de 
NOx y GEI para reducir la contaminación proveniente de los vehículos pesados y de motor, a 
partir del MY 2027. Los estándares propuestos reducirían en gran medida las emisiones de NOx 
provenientes de los motores de gasolina y diésel, y sentarían la base para estándares más exigentes 
de emisiones de GEI para determinadas categorías de vehículos pesados. La reglamentación 
propuesta garantizaría que los vehículos y motores pesados sean lo más limpios posibles, lo que 
contribuiría a poner en marcha la transición hacia los vehículos con cero emisiones dentro de la 
flota de camiones pesados. 

La EPA revisó los estándares de emisiones de NOx para camiones pesados y motores en 2001, 
más de 20 años atrás. Si bien estos estándares lograron reducciones importantes de las emisiones 
de NOx, las tecnologías nuevas más evolucionadas que las tecnologías actuales pueden ayudar a 
lograr las reducciones adicionales que necesitamos para mejorar la calidad del aire y la salud de 
nuestras comunidades. 

La EPA se propone finalizar esta propuesta antes de que termine el 2022. 

Impacto de los Vehículos Pesados en la Calidad del Aire y la Salud 
Las emisiones de los vehículos pesados contribuyen a una mala calidad del aire y un detrimento 
de la salud en todo el país, en especial en las comunidades más afectadas y menos privilegiadas. 
Sin mayores reducciones, los vehículos pesados seguirán siendo los principales contribuyentes 
de emisiones de NOx provenientes de fuentes móviles, cuya reacción en la atmósfera es la 
formación de ozono y material particulado. Se calcula que, para el año 2045, los vehículos pesados 
contribuirán en un 32 % a las emisiones de NOx provenientes de fuentes móviles, y en un 89 % 
a las emisiones de NOx en las carreteras. Estos contaminantes están relacionados con problemas 
respiratorios y cardiovasculares y otras consecuencias adversas en la salud, que conducen a 
internaciones hospitalarias, consultas de emergencia y muertes prematuras. 

La contaminación de los camiones afecta directamente a las personas que viven cerca de las 
carreteras y en otras áreas con alto nivel de actividad de camiones, como las zonas portuarias. 
La población que vive, trabaja o asiste a la escuela cerca de autopistas con altos niveles de tráfico 
registra índices más altos de numerosos efectos adversos para la salud. La EPA estimó que hay 
72 millones de personas que viven a 200 metros de distancia de alguna carretera con tráfico de 
camiones, y que, en comparación con el resto de la población, es más probable estos individuos 
sean personas de color y de bajos ingresos. La contaminación de NOx proveniente de vehículos 
pesados también provoca un deterioro de la visibilidad y ocasiona daños en los ecosistemas 
terrestres y acuáticos. 
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■ Vehiculo liviano de carretera de gasolina 

■ Vehiculo liviano de carretera de diesel 

■ Vehiculo pesado de carretera de gasolina 

■ Vehiculo pesado de carretera de diesel 

■ Gasolina de uso fuera de carreteras 

■ Diesel no viario 

■ Buque marino comercial 

■ Locomotoras 

■ Aviones 

NOx proveniente de fuentes móviles (2045) 

Fuentes: MOVES3 para uso en carretera y 
fuera de ella y la Plataforma de Modelización 
de Emisiones 2016 para todos los demás 
sectores móviles. 

Vehículos Pesados y Cambio Climático 
El transporte es la principal fuente de emisiones de GEI en los Estados Unidos; sus emisiones 
representan el 29 % de las emisiones totales. Dentro del sector del transporte, los vehículos 
pesados son el segundo contribuyente más importante, con un 23 %. Reducir las emisiones de 
GEI es dar un paso fundamental en la reducción de la probabilidad de impactos relacionados 
con el cambio climático, como olas de calor, sequías, aumento del nivel del mar, acontecimientos 
climáticos extremos, inundaciones en la zona costera e incendios forestales. Algunas poblaciones 
pueden ser particularmente vulnerables a los daños relacionados con el cambio climático, como 
los más jóvenes, los más ancianos, las personas de bajos ingresos, las personas con discapacidades, 
las personas de color y los pueblos nativos. 

GEI proveniente de fuentes móviles (2019) 

Fuente: “Inventory of U.S. Greenhouse Gas Emissions and 
Sinks: 1990-2019,” EPA 430-R-21-005. 
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Benefcios Importantes para la Salud y el Bienestar Públicos 
El objetivo de la EPA es otorgar beneficios importantes y necesarios en materia de salud pública, 
poniendo en práctica un programa que establezca estándares ambiciosos y que sea factible para 
la industria camionera, luego de considerar los costos y otros factores relevantes. En virtud de la 
propuesta, las emisiones de NOx provenientes de las flotas activas de camiones pesados se reducirían 
hasta un 60 % para el año 2045, lo que tendría como consecuencia una mejora general de la 
calidad del aire en todos los Estados Unidos, en especial en las áreas que ya están afectadas por la 
contaminación del aire y las emisiones de diésel. Reducir estas emisiones implica garantizar un aire 
más limpio para las comunidades de todo el país; prevenir problemas de salud, como asma; y, en 
última instancia, ahorrar dinero, salvar vidas y disminuir la necesidad de atención hospitalaria. 

El valor actual de los beneficios relacionados con la salud de las opciones propuestas más 
contundentes para los años que van del 2027 al 2045 sería de USD 250 000 millones, suponiendo 
una tasa de descuento del 3 %. La EPA estima que, en 2045, las opciones más contundentes 
tendrían como resultado beneficios en la salud pública, por el hecho de prevenir las siguientes 
situaciones (al año): 

• Entre 860 y 2100 muertes prematuras 

• 6700 internaciones hospitalarias y visitas a la sala de emergencias 

• 18 000 casos de aparición de asma en niños 

• 3,1 millones de casos de síntomas de asma y de rinitis alérgica 

• 78 000 días de trabajo perdidos 

• 1,1 millones de días escolares perdidos 

Se estima que los beneficios de las regulaciones propuestas superarán los costos por miles 
de millones de dólares. 

Reducir las Emisiones de NOx Provenientes de Vehículos Pesados: 
Opciones de Regulación Propuestas 
La regulación propuesta propone reducir las emisiones de NOx provenientes de los vehículos de 
carga pesada en una amplia variedad de condiciones operativas, con reducciones importantes de las 
emisiones a bajas velocidades, con motores encendidos y en tráficos congestionados. La EPA propone 
ciclos de vida útil más largos para garantizar que los motores cumplan con los estándares de emisiones 
más allá de sus ciclos de vida operativos y alienta a los fabricantes de motores a diseñar y construir 
motores duraderos con control de emisiones. También propone períodos de garantía de emisiones 
más largos, lo que aumentaría el número de kilómetros de vida útil cubiertos por la garantía. 
Los periodos de garantía más largos pueden disminuir las probabilidades de que los propietarios 
manipulen los controles de emisiones y que, por ende, hagan las reparaciones necesarias. 

La EPA propone dos opciones regulatorias y solicita comentarios respecto de ambas, así como que 
se consideren todas las opciones intermedias. Ambas opciones generarían estándares más exigentes 
para las emisiones de NOx a partir del MY 2027, un aumento de la vida útil reglamentada y un 
aumento de los períodos de garantía relacionados con las emisiones. Con la opción 1 propuesta se 
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Ano calendario 

implementarían estándares más exigentes de emisiones de NOx en dos pasos. El primer aumento 
en la rigurosidad se daría en los MY 2027, y el segundo en los MY 2031. En virtud de esta opción, 
para 2031 los estándares de emisiones de NOx serían un 90 % más bajos de los estándares actuales. 
Con la opción 2 se implementarían de inmediato los estándares de emisión de NOx en el MY 
2027. Como se mostró antes, con esta opción se lograrían menos reducciones de las emisiones de 
NOx que con la opción 1. 

Inventario de emisiones de nox en carreteras de tránsito pesado referencia 
inicial en comparación con las opciones propuestas 1 y 2 

Actualización de los Estándares de Emisión de Gases de Efecto 
Invernadero Actuales 
Estamos en las etapas iniciales de una transición importante en la historia del sector de vehículos 
pesados de carretera: un cambio a tecnologías de vehículos con cero emisiones. Los fabricantes más 
importantes de camiones y los gobiernos estatales anunciaron planes para pasar a una tecnología 
de flota de carga pesada con cero emisiones. En los últimos años hemos visto la introducción 
inicial de tecnologías de cero emisiones en varios segmentos de mercado de vehículos comerciales. 
Ante estos desarrollos, ahora la agencia propone una serie de actualizaciones orientadas que se 
aplicarían a los estándares de emisiones de GEI de “Fase 2” para reflejar estos cambios de mercado 
en relación con las tecnologías de cero emisiones que la agencia no había previsto al lanzar los 
estándares de emisiones de GEI de “Fase 2”. Los estándares de “Fase 2” comenzaron en 2021 y se 
refuerzan cada tres años hasta el 2027. La implementación de los estándares de Fase 2 logrará una 
reducción de entre el 24 % y el 25 % de emisiones de CO2, en comparación con los estándares 
anteriores de emisiones de GEI. Aún se están implementando los estándares actuales de Fase 2, 
y el próximo cambio en entrar en vigor tendrá lugar en 2024. 

Esta propuesta fortalecerá aun más los estándares de emisiones de GEI de “Fase 2” para los 
MY 2027 en 17 de las 33 subcategorías de vehículos de tracción o para profesionales. Estos 
subsectores incluyen autobuses escolares, autobuses de servicio, camiones de envíos comerciales 
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y camiones para recorridos cortos. La EPA también solicita comentarios sobre si sería o no 
apropiado, en el reglamento definitivo, hacer más rigurosos los estándares en comparación con los 
que se propusieron para los MY 2027 a 2029, incluida la posibilidad de establecer progresivamente 
estándares más estrictos para las emisiones de CO2 en esos tres años del modelo. La agencia 
apunta a establecer estándares lo más rigurosos posibles a corto plazo y proporcionar un punto de 
partida sólido para los ambiciosos estándares de emisiones de GEI para la industria de camiones a 
partir del MY 2030. 

Medidas Relacionadas 
Como se mencionó antes, la EPA está desarrollando dos regulaciones más, en virtud del Plan de 
Camiones Limpios del presidente Biden. Como parte de una propuesta para vehículos de carga 
media y baja, la EPA considerará estándares más estrictos de emisiones para el MY 2027 y los 
camiones y furgonetas para entregas comerciales posteriores. Además, la agencia está desarrollando 
estándares de emisiones para GEI de “Fase 3” para los motores y vehículos pesados a partir del 
MY 2030. Estas tres medidas de reglamentación son una oportunidad para que la EPA establezca 
estándares integrales para varios contaminantes, tanto a corto como largo plazo, sin dejar de 
considerar el importante potencial de reducción de emisiones que puede generar la tecnología 
de cero emisiones. 

Participación del Público 
La EPA invita al público a enviar sus comentarios respecto de esta reglamentación, con la 
intención de seguir fiel a su compromiso con todas las partes interesadas a través de este 
proceso. La propuesta de hoy refleja los comentarios de las partes interesadas, como grupos 
comunitarios, representantes de la industria de camiones, organizaciones ambientales y de salud 
pública y gobiernos estatales, locales y tribales recibidos en respuesta al Aviso anticipado de la 
reglamentación propuesta y recopilados en las reuniones que se realizaron durante el desarrollo de 
la propuesta. 

La EPA tiene previsto llevar a cabo una audiencia pública virtual sobre esta propuesta. 
Comenzaremos a registrar a los oradores para la audiencia luego de publicar la propuesta en el 
Registro Federal. Para registrarse, una vez que comience el proceso, haga clic en el enlace que 
figurará en la página web de regulaciones de la EPA: 
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/proposed-rule-and-related-
materials-control-air-1. 
Se recibirán comentarios por escrito durante los 46 días posteriores a la publicación en el 
Registro Federal. 

Para obtener más información sobre estas medidas, comuníquese con la Oficina de Transporte y 
Calidad del Aire, de la EPA, a través de nuestra página web: 
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/proposed-rule-and-related-
materials-control-air-1 
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